Prototyp motorove lokomotivy T 478.1001 - tovarni foto.

Vyznamné motorové lokomotivy
Ceskoslovenskych statnich drah a Ceskych drah (1. cast)

V obdobi mezi prvni a druhou své alx

patfity Cosh

*¢ statni drihy k 2

dilem motorové trakce v Evropé.

Byto to ala temér vyhrx!nb v phprav‘ osob na mistnich a \mﬁ'hch tratich motorwyml vozy Pazﬁijl by'y motorm vozy nasazovany i do lkehké

Ve Studénka, CKD

jich. Na vjrobé se podilel dnil

Praha ave vdotndrn obdobi v Plznl bylo vyrobeno nékolik typd mohorvvy:h lokomouv pro CSD ale pro jejich maly vyimn a obtiznou Gdrzbu se
neosvédcily a postupné byly zrufeny nebo predany do prumyslovych podnikid na vieékovy provoz. Svou roli sehraly | osvédéené a vykonnégsi

parm lokomotivy. Smamuzmmé énila po druhé svétove valce. Pro nedostatek h h vozidel byl sice cbnoven vyvoj a vyroba pamich
otiv, ale casné bylo rozhodnuto o tom, 2e v bud budou nosnymi trak i edektricka pro hiavni traté a motorova pro ostatni Ze-
leznié M ato nej pro bni, ale i pro nakladni . Bylo st Ze vyvoj a vyroba elektrickych lok bude tredéna do

podniku &koda v Plzni a motorovych lokomotiv do CKD Praha. Zde lze povaZovat za poéatek r je motorovych lokomotiv rok 1948, kdy minis-
terstvo dopravy zadalo vyvoj prvnich dvou typi lokomotiv. Prvni pm umarxalni dopravu na normalnérozchodnych tratich, druhy pro provoz na
u&ovozchodnych tratich. V padesatych letech pau byla ve spol | y a vyrobniho podniku stanovena typova fada moto-

P stva P

rovych lok prvni g Kromé nejnisi vyionuuuvaiovalosolekmckymp- vykonu v fedujicich stups 160 az 200 k
(110 az 150 kW), 600 k (440 kW), 1 200 k (580 kW), 1 500 k {1 100 kW) a 2 000 k (1 470 kW). Snahou bylo, podob ‘)akou ych vozu, i

zovat podet typls motorowych lokomotiv. Rada viivi viak zausobda h se t-mo zamér v dals bi moc dafil. Mlavnim divodem byla snaha
po Usporach médi, ktera vedia k urychlenému vyvoji hydrody wykonu a lok iv jim vybavmyd! O vyvoji, technickem pro-

vedeni a provoznim nasazeni vyznamnych typi motorwych lokomotiv vyrabinych nejenom v CKD Praha, pojedniva tento élanck opét rozdéleny

do dvou éasti. V pevni éan:,souto' .

ve druhe pfechod a realizace druhé generace motorovych lokomotiv. Za pfecteni,

Yy prv
pfipominky, pfipadné upraveni nebo doplniru textu dékujl odbornikidm, panim Jaromirovi Bittnerowi a Bohumilovi Skalovi.
Paznamia & hlavnim parametrim lokomotiv: Jsou zde parametry wyrobenych lckomativ i s pHipadnymi zménami u vyrobnich séril. Pfipadné vyznamne
rekonstrukce v obdohi provazy a odvozene typy sou uvedeny v dextu. U poét lokomotr jsou uvedeny pouze doddvky pro CSD a CD vietné protatypd.

Motorova lokomotiva T 434.0
Hiavni paramestry
\Wyrobee: CXD Praha
Potatek doddvek: 19583
Podet kusd: -}
Viykon (KW): 5156
Pienos vpkonu: alekinicky stejno-

smérny

Uspofadan pojezdu: BoB'o
Nejvyssi rychiost (kmth): 60
Rozchod (mm): 1435

Sludetini hmotnost {t): 64
Délka pfes narazniky (m): 13,1

Jak jsem 32 zmind, zadak ministerstvo do
pravy vyvol této lokomotivy v roce 1948, Méla to
byt univerzani matorova lckometiva urdena pro

1

osabnl i nakladnl provaz, pfipadné | pro pasuno
vacl siuzbu a pletahy. Nejvysdi rychiost &ying
pravave dvoupodvazkove kokomativy s elekinc.
kym péenosem vykonu méka byt 60 kmth, vykan
700 k. . 515 KW, a hmotnost na napravu 14 L
Vzhledem k pfedpokiadanému pouditi | v csob-
ni dopravd méla mit kokomativa 1 zafizeni pro
parni vytapéni viaku. Zadani %o bylo ndroéne, a
profo wyvef lckomebivy a vyroba prvnibo peototy
pu trvala pomérné diouho -~ do zafi roku 1952,
Oruhy prototyp byl vyrobien po drobaych Gpra
wach v roce 1956, Po zkoufkach byla objednd
na osmikusova ovéfovaci série lokomotr, ke
ra mék byt dodavana od roku 1954, Ve skuted
nosti byla vyroba ovéfovad séne zahdjena a2
v roce 18967, Vzhledem k péekroéeni hmotnost
byly viechny dodane lokomotivy pfezniatery na

T436.0. Ze zxousek a dopracavani koncepae ty
pove fady budoucich motaravych lokomeay pro
CSD vyphynule, 2e lokomotvy schio paramet
ri budeu urteny pfedeviim pro lehkou naklad
ni dopravu a pro posun a pfetahy. Dasledkemn
bylo, Ze posledni dvé lckomativy ovéfovacs se-
rie nebyly dokondeny a nékteré diy byly pozdéy
pouity pro profotypy welmi Gspédnych lokomobiv
T 435.0 s obdobnou kancepci, ale jiz bez parni
ho generatoru pro vytapéni viaku. Pro charakie
risbicky zvuk pomalubéineho vznétoweho malo
ru mély abé lokomotivy plezdivku  heksor™.
Lokomativa ma uspofaddni se dvéma zude-
ryrmi kapotami a ochozem na ramu lokamativy.
Pod plednd, delsi. kapctou je rakénd, brzdove
a reguiacni zahzerd, pod zadni je zafizeni na star
tovand Ickomaotvy sfacenym vzduchem a parni
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Elektricka jednotka s trakéni baterli 630.247 phi zk

£kach na 220 Cerheni

(23. kvétna 2024).

BehﬁdéMw&yshmbMMyﬁmCD

Od prosince 2024 ma v reglonaini dopravé CD slouzit nova fada §90.2, ktera ik

dvoudilné dvousystémove jednotky fady 650.2. Jde o prvni modemni vozidia tohoto typu v
y 28 kV M Hz | na stejnosmérné soustavé 3 kV - dosavadni fedeni ve svété se orlentovala pfedeviim na jedno-

Je moiny vedie
duﬁl“ tky s jednofazovym

-

Jak bude vypadat budaucnost péistich kelejo-
vych vozidel v ablast vyvoje jejich silové elek
trické éast a trakénich pohond lze odhadnout
podle vyvoje u nejmensich trakénich vozdel,
tody autcbusd, resp. trolejbusy. Tam, kde se vy
Zadoval pohyt mimo trakéni vedeni, jezdiy ob-
vykle naftové autobusy anebo od kance deva

: rZrnich h

stvi do

desatych let trolejhusy s robusinimi desalagre-
gaty. Tento pnncip viak byl b&hem uplynulé
dekidy zcela opudién ve prospéch Mhiovych
trakénich bateni, pfipadné superkapaatord, kies
ré ve méstech pomahaji nejen energatice trake-
nich siti, pfipadné vyidi dynamice provazu ph
nahradé vozidel se spalovacimi motoey, ale sa

i a jojich pfishug

éR ave vychothl Evropé a zaroven o prvni, jejichz

mazfejmé | ekclegicky. Tento princip myni pfs
chazi na teskou Zelezricl v podobé fady £90.2.

Nowvé jednotky vznikly na zakladé podadaw-
ku CO, které reagovaly na pazacavek Moray
skoslezského krye na realizaci péime vazby na
ramers Ostrava ~ Vefovice | s ahledem na pla
navané spusténi tzv. vyhradniho provozu ETCS

—
EESy 1

Uspofadani dvoudilné jednotky Skoda 18 Ev3 slozené z vozu HV18 (vpravo, 630.2) a HV18 (631.2); na vyobrazeni nahofe je provedeni vnéjs

designu tvofeného polepem.
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Vyobvazani Skode Group
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VELETRHY

InnoTrans 2024

O letodni é indrodniho veletr-
hu doprml uclmky InnoTrans v Berling la
asi poprvé k at, 2e se ots

vystavni plocha oproﬁ pfedchozim roénikam
al poéty vystavenych vozidel uéaly spise

gnovat, coz rozhodné nebyt Ekodu -
]odnom exponaty se tak v honbi za vyu-
zitim kazdého metru volne vystavni plochy
uz dosiova mdotyhty narunlky Nlcmdnb
v feci Cisel se letonih

Ikem 2 926 vy ateld, coz je o 155 vice
nez v roce 2022, Vystavenych vozidel bylo le«
tos vystaveno jen 123 oproti 142 vozidlim
vystavenym v roce 2022. Asi nejvétsi expozi-
ci vozidel mél uz skoro tradiéné Stadler Rail,
ktery néjaké vozidio nevystavoval jen v kate-
goril osobnich a nakiadnich vozd.

A co letodni roénik pfines? Asi to bylo hlav.
né pokragavan! v nastaveneém trendu z péedcho-
zich velairhl, a to v pfevaze hybridnich vozidel
a dirazu na ekologi a udrZitelnost.

Pa celkem diouhé dobé byly na letcénim roé-
niku k widéni dva pinchodnatné vysckorychlost
ni viaky. Siemens pfedstavil £ast jednotky Vela-
ro 8001 pro Egypt a italské Mitachi pro zménu
zase Etyf vazy z jednotky ETR 1000 pro Trenl-
tadii s deinim vazem 400.181. Tato jednotia urd-
té zaujala neotfelou italskou eleganci v enéns,

V segmentu lokomotiv to byly hlavné duaini lo-
komativy. Tu vystavil Stadier Ral, ktery pfedsta-
vil Zestnapravovou lckomebvu fady 89 (99.002)
pro brisky Beacon Rad a GBR (vybavena byla
spalovacim motorem o vykeow 1 780 kW) Sie-
mens zase prezertaval hned dvé provedend lo-
kamativy Vectron Dual Mode: 248 500 vybave-
na velkym spalovacim motorem MTU o vyko-
nu 2 400 kW a Vectron Dual Mode light 249.014
D@ se spalovacin metarern Cummins OSTI0L
o vykonu 780 kW. Oviem oba typy thchto loko-
motiv p2 byly vystaveny na pfedchezich roéni-
cich velerhu InnoTrans. Strancu nezistal ani
Casky wyrobce CZ LOKO, ktery péedstavi svo-
)t duaini lkokemativy, urdencu pro italskou Mer-
ctale, kerd wychazl z lokomosv EffiShunter
a nesla oznadeni 744.502. VyloZenou novinkou
byla Etyfnapravova lokomotra 106.019 z pro-
dukce $pandiské spoleénost Talgo, kierd je sou-
£asti doddvek navych viakd Talgo 230 (ICE L)
pra némecke DB AG. Jeden viz z teto soupra-
vy byl pfedstaven v Berliné v roce 2022, Pol-
sky vyrobce Newag poprvé v rama InnoTransy
prezentoval vicesystémovou lokomosvu Gne
ffin typu E4MSUa s maximaini rychlosti 200
kmi pro polské PKP IC. Lokomotiva méla mno-
ho oznadeni, jaak ui je u palskych hnacich vo-
zdel tradici, a tak uvedme alespon rdsiedujl-
cl EU 200.010. Vossioh mél venkownl expozici
na j& tradiénim misté na kolejich mez halami
25 a 27, kde vystavil calkem tfi hybeidni loko-
motivy DE18 Smarikybnd (1856206} kambinu-
Jicl spalovaci motor MTU o vykoru 1 800 ®¥W
a pojezd z lithumqoniowvych bateri, dale dvé
Etyfndpravove hybndni lokomothy Modua. Mo-
dula EBS (120.001) kombnuje napdjeni z troles
je a z bateni a lokomotiva Modula 8FC s poho-
nemn na bazi vodikowych palivovych dankd, e
uréena pro Duisburg Gateway Terminal (DGT).
Nexral vystavil étyinapravovou matorovou loko-
mothey 185202 s véZovou kabinou strojvedouc -
ho DE18 SmartHybrid z produkce Vossioh a ti-
ndpravovou bateriavou posunavaci lokomotiva
e6 z produkce italské spaleénost IPE. Vystave-
ny byly takeé 32 noloricky znamé lokomobivy, jako
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Elegantni elni viz jednotky ETR 1000 Frecciarossa z produkce Hitachi

Venkovni expozici dominovalo Velaro 8001 pro Egypt a vedie byla k vidéni jednotka Mireo
3464.004,
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MESTSKA DOPRAVA

Poslednym vyjazdom, ktory ukoncil éru pou'bvam dvojnapnvovych clektridiek, bole dia 22. januara 1978 nakricanie filmu , Povstalecka histo-

ria" 5, dvojstovakom" &. 21 na Safarik Potom nasled:

li dihé roky, kedy sa v uliciach Bratisiavy necbjavila Ziadna _stard” elek-

tricka. Lepsie Sasy nastall az po sprevadzkovani prvej historickey elektricky v polovici osemdesiatych rokov a dalsich v devet'desiatych rokoch.

Pred poistoroéim, 31. maja 1974, bola potichu bez akychkolvek oficialit ukonéena prevadz-
ka dvojnapravovych elektriCiek. Podobne ani nebola v ¢ase okrohleho vyroéia spomenuta
tato vyznamna udalost’ spred patdesiatich rokov, a tak pre znalych boli Dni Bratislavy kona-
né v polovici aprila. kedy vyi.ll na trat’ historicke elektricky a medzi nimi i voz &islo 38, malou
atiez P prip kou tohto vyrodia.

Tak ako v imych _elekinékowvych® tach &y dvojnapravavych (tzv. starych®) elek-
v byvalom Ceskoslovensiu, zadatkom konca n€ink boli doddvky vozov T a neskée 1 K2,V Bra.

36

Folo Miwas Hrutviko

tislave doflo k vyradeniu naystariich elekinciek
po komplebzacii dodavok vazov T2 V da¥om
texte sa budeme venavat' tym typom dvajnapea-
vowych elekinidiek, kicrych zastupcovia sa dois
aZ sameho konca ich premavky.

Po spravadzkovani elekinéek T3 {rowmaka
séria ako praZske Ltyfstovaky®) v roku 1966 mala
Bratisiava k dspazici 109 elekndek typu T. 1Sl
o vozy T2 8002, 207 at 266 a vozy T3 267 a2
308, Teareticky sa dala vpprava zviddnut’ uz vie-
dy - teda po kompieszaci vozov T3 « na vietky
linky bez potreby vyuditia starych dvondpravo-
vych clek¥idiek. Bratislavsky dopravny podrik
(DP8) sa k tomu viak neadvadil prikrod® z va-
cerych dévodov. Predovietkym bol elekinicky T2
i T3 nespafahlive, pri ziom stave kofajovych tra-
ti bok kalape po daid alebo po odmaku' zapla-

V polovici $estdesiatych rokov bola linka €. §
(vtedy len do Gastanového hdjika) cbsadend
stpravamd motorovy + vieény voz. Od 1. ja-
nuara 1966 ich na predizene) , patke” do Rade
nahradili nove elektricky s predstavou moder-
nych elektrid¢iek na novej trati. Ale behom troch
mesiacov sa v tichosti na , patku”, vzhladom k
nizke) kapacite sdlo elektnidick T2 a T3, stpra-
vy starych elektricick vratili a zotrvali na nej
edte daldich Sest’ rokov. ,Patokedak” €. 44 «
SGP na Sturovej ulici Z3. maja 1968,

Folo Josef Miavac, zhwarka Mikulas Mrubidko
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