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Na snimku z ledna 1987 zastaviia v Usti nad Orlici v Cele rychiiku lokomotiva E 499.2008. Prazske
Dvojky v té dobé vozily smérem na vychod celkem 10 pard expresd a rychlikd, ke kterym se phida-
valy jesté posilové vikendové spoje. Vatiina z nich jezdila a2 na Slovensko, pouze nékteré kontily
jiz v Prerove. Primérmny denni vykon ka2dé z 19 turnusovych lokomotiv bylo témeér 900 kilometrd
(foto: Jiri Adolf)
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PO 01- ST CT PA SO NE PO 01» ST CT p‘ SO NE Lokomotivy vyrabéné pizenskou Skodovkou se vyznalovaly onginainim designem, ktery perfekt-
né podirhovalo barevné fesenl. Vyjimkou nebyla ani prototypova lokomotiva ES 499.0001. Na

1 16 17 18 19 20 21 22 tovam fotografii Cekd dokontend na dvole vyrobniho zavodu. Jejl stusivy terveno-krémovy natér
3 4 5 6 7 8 23 24 25 26 27 28 byl a2 druhym v pofadi, (tovarni foto Skoda, archiv SOA Pizen)
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PO UT ST €T PA SO NE 5 ¢ubna 1995 proji2déla Gdolim Tiché Orlice nedaleko zastavky Bezpravi v Cele bezejmenného

R 702 z Prerova do Prahy lokomotiva 150.001. Prave tato trat byla pro Dvojky tou nejtypictejsi
16 17 18 19 20 21 22 2 od jejich nasazenl v roce 1978 je odtud a2 na konci roku 2024 _vyStipalo” zavedeni vyhradniho
23 24 25 26 27 28 29 provozu pod dohledem zabezpecfovace ETCS. (foto: Ing. Pavel Venzara)
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Lokomotivy fady 150.2 se v poslednich letech svého provozu zabydlely ve vozbé spésnych viakd

PO UT ST €T PA SO NE Ve
mezi Prahou a Kutnou Horou, kde jezdily netypicky v souprave s vozy Bymme, pouZivanymi spise

v pliméstské dopravé. Na snimku z 23, dubna 2020, v dobé tvrdych Covidovych omezeni projizdi

20 21 22 23 24 25 26
stroj 150.215 po okraji obce Hlizov. (foto: Martin 2abka)
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Teplou na pfeloce trati

PO UT ST €T PA SO NE  Znamymi besenovskymi oblouky mezi L ym Mikulasem a Lip!
vynucené budovanim vodniho dila Liptovska Mara proji2di 18. srpna 1995 .Hugo™ 350.004 v Cele
18 19 20 21 22 23 24 IC510 Tatran. Desetivozova souprava viaku je sloZzena z voz( Amee a Bmee a jeji ladné zeleno-2iuté
zbarveni naruduje jen jideini vOz WRRm, Tatran byl v té dobé s jizdni dobou S hodin a 5 minut nej-
25 26 27 28 29 30 31 rychlejsim spojenim Bratislavy a Ko3ic. (foto: Ing. Pavel Venzara)
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Lokomotivy fady 151 od roku 2002 obdr2ely nékolik rekiamnich natérd, Poslednim z nich byla ce-
loplosna rekiama, ktera méla pfipominat Ctvrtstoleti spoluprace Ceskych drah a Dopravni fakulty
Jana Pernera pardubické univerzity, jejim2 nositelem se stala lokomotiva 151.006. 28. srpna
2018, pouhé th dny po nasazeni do provozu v této podobé byla zachycena v Cele EC 154 u za-
stavky Bezpravi. (foto: Simon Pretuch)




PO UT ST €T PA SO NE

20 21 22 23 24 25 26
27 28 29 30 31

V udoli Hornadu nedaleko Kysaku se 23, Cervence 2004 v cele EC S00 Krivan predstavuje brati-
slavska Gorila 350.003. Tento natér prezdivany .Kakadu® se zacal objevovat na potatku nového
tisicileti potinaje strojem 350.004 a postupné jim kromé prototypd prosio viech 16 tehdy existu-
jicich sériovych lokomotiv. Jako dni v ném d dila v roce 2021 3

(foto: Pavel Chomjak)




PO UT ST éT PA SO NE Diouhych 46 let vozily pra2skeé Dvojky expresy a rychliky po hlavnim tahu z Prahy smérem na
Olomouc, at u2 Slo o bezejmenné rychliky do Prerova, nebo expresy jako byla Dukla, Kosican &
17 18 19 20 21 22 23 Laborec sméfujici na samy vychod Ceskoslovenska. S jednim z nich projizdél v srpnu 1994 stro)

24 25 26 27 28 29 30 00022 stanid Stépanov. (fotor i Adolf)
31
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ny most se nachazi na trati od Brna nedaleko zastavky Bratislava-2e
ka. Na snimku z poloviny 80. let po ném pfeji2di Ex 373 Bait Orient z Berlina do
Bukuresti, jen2 za lokomotivou vozil také postovni kurz z Lipska do Budapesti. (foto: Jifi Maurenz
sbirka: Bohumir Golda)
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Lokomotiva 350.008, kterd pravé zastavila na brnénském hlavnim nadrazi vedie prototypove
dvojky, pfedstavuje unifikované barevné provedeni, které bylo nafizeno vynosem z roku 1988.
Modra barva lokomotivni skfind byla urcena vicesystémovym lokomotivam. V plipadé Goril se
tenta natér (narozdil od fady 363) objevil pouze na tasti lokomotiv a jen po kratkou dobu

(foto: Pavel Chomjak)
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Zanovni lokomotiva E 499.2011 zastavila ve stanici Praha hl. n. PfestoZe pra2ské Dvojky prosly
v dalsich obdobich celou fadou natérd, vyrobni barevné schéma nepochybn@ patfilo mezi ty nej
vydarendjsi, Neni to nahoda, viak se také na tvarovém a barevném provedeni lokomotiv podilell
predni primysiovi designéti. (foto: Ing. Jaroslav Kocourek, sbirka: Ing. Ondrej Repka)
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Tuha podtatranska zima panovala ve stanici Vychodnd dne 9. Gnora 2023, jak dokazuji a2 dvou-
metrové rampouchy visici Z okapu stanitni budovy. Kolem pravé proji2dél odpoledni IC 522 z Ko-
sic do Bratislavy. V jeho Cele byla ten den lokomotiva 350.018, ktera by méla byt zachovana do
budoucna jako muzejni exponat Zeleznitnino muzea v Bratislave. (foto: Martin Zabka)



47 ks lokomotiv je v historit CSD viastné jen takovd nepatrnd
hrstka vozidel, 2e by nebylo slo2ité pochybovat o jejich chabém
histarickém a provoznim vyznamu. Pfesto byla tato skupinka ex-
presnich existence CSD | na-
stupnickych spaletnosti vznikiych po rozdéleni Ceskoslovenska
Necela padesatka expresnich lokomotiv byla vyrobena v pizefiske
Skodovce a v dobé vzniku se fadila mezi svetovou Spicku. A to ne-
jen technicky, ale i svym designem. Ano, et je o lokomotivach ES
499.0 a E 499.2, die dnesniho znaceni £. 350 a 150.2, resp. 151
Po elektrifikaci Mavniho tahu zapad - vychod z Prahy do Kodic
(2 dal na Moskwu) stejnosmérnou napajec soustavou 3 kV se na-
pino rozjely aktivity sméfujici k elektrifikaci spojeni na Bratislavu
3 dal do Budapesti jednofdzovou napdjeci soustavou 25 kV, SO Hz
Tim si CSD rozdélily nasi republiku na pomysinou stejnosmérmou
severnd £ast a ji2nl jednofdzovou. Po spulténi provozu prvni sty-
kové stanice v Kutné Mofe viak vysvitly prvni komplikace, kdy
jednosystémové lokomotivy musely byt ndrotné posunovany po
stanici, aby doslo k jejich vyménd. Markantné to pak bylo vidét
u rychlikl a expres(, které v Kutné Hofe ztracely drahocenny Cas.

V prabéhu 60, let tak vanikla celd fada ndvrh( na novou dvousys:
témovou lokomotivy, kterd by problém na styku dvou napajecich
soustav elegantné vylesila

Vyvoj elektrické vyzbroje nové dvousystémové lokomotivy byl
ofiskem a v jeho pribéhu se promyslelo nékolik mo2nosti jefino
reseni. Velmi se pfi tom s i cele y. aby
vyhovovala potfebam a mo2nostem CSD. V této fazi musime ov-
Sem odbotit do Sovétského svazu, ktery ji2 delsi £as lokomotiviku
v Pizni zaméstnaval vyrobou nespoltu novych elektrickych lokomo-
tiv. Pro pfipravovanou vysokorychlostni 2eleznici spojujici Moskvu
s Petrohradem, kde se mélo bé2né dosahovat rychlosti 200 km/h,
viak dodavané Sestindpravové lokomotivy CS 2, konstruované pro
rychlost 160 km/h, jiz nemaohty dostatovat, Daldim podnétem bylo
rovné2 zvysovani rychlosti na ¢eskoslovenskych tratich. CSD, mayic
nékotik tratovych Gsek( pro rychiost 120 km/h, zacaly pracovat
s myslenkou zvysit na vybranych Gsecich rychiost na 140 km/h
a wyhledové (v probéhu BO. let) dokonce na 160 km/h.

Tretl oviiviwjicl faktor, s ohledem na vyrobu nového typu loko-
maotivy, byl nedostatujici vykon elektrickych lokomotiv pro vozbu

Nekterd z bratislavskych Goril si doslova jen pohrava se Sestivozovou soupravou vioku EC 174 Hungario z Budapesti do Homburku. No
snimku z predjafi roku 1997 prave prejizdi zndmy viadukt u Dolnich Lougek. (foto: Jindfich Dussnek)
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Pra2ska lokomotiva 150.025 pfijizdi 23. ledno 1992 do doleké
2iliny v ¢ele Ex 125 _Kositan”. (foto: Marek Stépdnek)

stale delsich a té23ich souprav. Kvlli tomu se na nékterych viacich
vyulivaly plipreze ¢i postrkd. Odhad vykon no-
vych lokomotiv pro €SO vychazel z hodnoty 3600 - 4000 kW, co2
byl prakticky dvojnésobek vykonu do té doby vyrabénych lokomo-
tiv. Vzhledem ke stavu trati CSD bylo poZadovano Ctyfnapravove
usporadant BO'BO', tedy vykon 1000 kW na napravu, Lokomotiv-
ka Skoda, respektive jeji elektrotechnicky zavod v Doudleveich tak
musel usednout k rysovacimu prknu a projektové navrhnout zcela
novy trakéni motor.

V témér soutasnou dobu tak CSD a Sovétské Zeleznice (déte
S20) potfebovaly lokomotivy, které pro své ndroky na vykon ji2
nemohly vychazet z lokomotiv prvni generace (tj. Bobin), Nové
lokomotivy druhé generace musely byt vyprojektovany se zcela
novou koncepci vysokorychlostnich podvozkd, s novou elektric-
kou vyzbroji, novymi pristroji atd. Cela koncepce byla navic o to

"8j3i v hledani neé efektivnino feseni elektric-
ké vyzbroje dvousystémové lokomotivy. Ve vyvoji znatné pomohi
prototyp dvousystémové lokomotivy €S 5 pro S2D, kterd byla fe-
Sena jako stejnosMErna s tim, 2e na stfidave trakeni soustavé byl
vyulit pfedrazeny usmérfoval v mGstkovém zapojeni, Pro prend-
Seny vykon zaroved vyplynula nutnost stykace spinat individuding
vzduchem, bez pomoci dosud ulivanych valek, Za timto Otelem
vznikl me trolér, ktery zp spindni stykatd hlavni-
ho kontroléru za pomaci nové vyvinutého tiaditkovéno kontrotéru
na stanovisti strojvedouciho. Jaky paradox viak u téchto moder-
nich lokomotiv byl, kdy2 pohon mezikontroléru zprostfedkovaval
bezporuchovy, konstrukéné jednoduchy pneumotor od Ing. Hla-
dika, ktery byl s Gspéchem poprvé vyuit u2 u novych lokomotiv
E 467.005 a 06 v roce 1930

S20 nepostupovala v rozporu s vyrobni kazni a tak Skodov-
ce podala objednavku na dodani dvou prototypd dvoutidnkove
vysokorychlostni lokomotivy pro maximalini rychlost 250 km/h
Pro twto hodnotu pak byly v mechanickém oddéleni projektovany
| nové podvozky, které byly pozdé)l s Gspéchem vyzkousSeny na
prototypové lokomotivé E 469.3030 (typ S7Er vyrobeny v roce
1971, dnes 124.601). Bylo nutno vytvofit elni stanovisté, vy-
hovujic aerodynamickym poZadavkdm pro rychlost a2 250 km/h
Za timto Glelem byla po roce 1971 zaddna souté? Ceskych de-
signérl na vytvofeni projektu nového tvaru Cela, V posiednl den
soutéze se phihlasili se svymi vytvory pouze dva designe?i, z nich2
byla vybran hruby ndvrh Ing. Diblika. Projekt tolik fenomendiniho




Hned th

y no vioku IC 1111 Csdr-
das na jeho trose ze Svédského Mmmo do Budnpesn Joko prvni lo-
komotivo s okfidlenym Sipem ve znaku se do jeho Cela v Useku Z Dro-
2dan do Dé&lina postovilo némeckd DB 180. Od ni plevzol Stofetu
Cesky Persing fody 163, ktery viok dovez! do Prahy. Zévéreénou etapu

o2 do cllové stonice pok 350012,
15, kvétna 1997 na vioduktu u Dolnich Loudek. (foto: Marek Stépanek)

tvarového feseni byl ddle rozpracovan pfimo ve Skodovce a né-
sledne zkousen i v aerodynamickém tunelu v Praze - Letfanech
Lokomotivnl skl byla navr2ena jako celosvafovand ze signova-
nych ocelovych plechd.

Duchovnim otcem podvozku druhé generace se stal Ing. Eichin-
ger, ktery stal u rozpracovanl projektu ve varianté konventniho
obrzdéni brzdovymi tahly, je2 pohybuji brzdovymi botkami se
Spalky (toto feseni bylo zpracovano pro S20 €S 200) a dale pro
nové feseni obrzaéni nove vyvinutymi brzdovymi jednotkami Sko-
da. Elektrickou €ast naopak starostlivé propracovavala kancelar
pod vedenim Ing. Folka. Z dale2itych lidi zmifime jesté referenta
stavby nové lokomotivy tovarniho typu 55 E pro CSD, Ing, Ciglera

S. zaf 1972 dosahla vyie zmingénd prototypovd lokomotiva

E 469.3030 rychiostniho rekordu lokomotiv CSD 219 km/h s po-
slednl variantou prototypd podvozkl druhé generace, navic nové
s uzitim monoblokovych dvojkoll z Francie, se k(cl’ymx se potitalo
jak u budoucich 00, tak vyhledo:
S5 E, kterym bylo po roce 1972 pfifazeno oznatenl ES 4990
CSD, V dobé rychlostniho rekordu zalala pozvolnd stavba prv-
niho prototypu lokomotivy 55 E - ES 499.0001. Ten byl zatim
uvazovan pro rychlost 160 km/h a tedy s klasickymi sloZenymi
dvojkolimi. Na skionku roku 1973 byl prvnl prototyp vyrobné do-
koncen a pfedan do zkusebny k oZiveni, V nasledujicim roce byl
prototyp postupné zkousen pod obéma systémy na zavodni trati,
aby byl v bfeznu 1974 prevezen na zkudebni okruh v Cerhenicich,
kde byly napino zahajeny jeho zkousky. Tou dobou byl ji2 postup-
né kompletovan druhy prototyp, ktery ud mél tvrdym plevodem
na rychlost 200 km/h ovétit ideu CSD zvydeni tratové rychlosti do
roku 2000 (ve. zkousek za Gtelem vjvoje lokomotiv €S 200 a CS 6
pro SSSR). Jeho stavba se zdriela pro opo2dénou doddvku mo-
noblokovych dvojkoll.

Uspesny provoz obou prototypd, pfedanych CSD 28. a 29, prosince
1974, ved! k zahdjeni stavby 18 sériovych strojd €S 499.0003 - 020.

Ty byly v rozpory s vyrobnl kazni objedndny u2 1. 6. 1972, tj
v dobé, kdy v hale ¢ 116 vznikala teprve hrubd stavba prvniho
prototypu. Dodany byly mezi fjnem a listopadem 1975 a zohted-
nény byly zkuSenosti s obéma prototypy béhem jejich provozu.
Domovem pro dvacitku lokomotiv se stala Bratislava, nebot méla
diouhodobé zkusenosti s GdrZbou jednosystémovych lokomotiv.
Persondl depa Bratisiava byl postupné prokolen a servis Skoda
z potatku provozu vypomahal s jejich Gdrzbou. Presun dvacitky

j8ich, nejvy j8ich a pOrU jednéch 2 nejkras-
ne,swh slrclu do Bratislavy nedal spat nékterym vrchoinym pred-
stavitellm CSD a depa Praha stfed, Probéhia celd fada jednani,
Jejich2 cllem bylo ziskat nové lokomotivy i pro pra2ské depo. Plesto
se CSD nakonec rozhodly celou tuto fadu trvale umistit do depa
Bratislava a vytvolit obéh, ktery pak vyulival sprivkému depa Pra-
ha stfed, kde probihaly y a opravy.
Vée se délo mezi vykany Iokomoltv nasazenych do expresni vozby
mezi Prahou, Bratislavou a Budapesti. Po pliroce bylo ustoupeno
0d zajizdeéni lokomotiv ES 499.0 do Budapesti a vyména lokomotiv
probihala ve Starove a v Komaromu (MAV)

5. Gnora 1975, tedy prakticky po dvou mésicich od ptevze-
ti obou prototypl ES 499.0, objednalo Ministerstyo dopravy
27 lokomotiv vychazejici piné z konstrukce lokomotiv ES 499.0,
aviak vybavenych pouze pro provoz pod stejnosmérmym napétim
3 kV. DGvodem byla potfeba nahradit Bobiny E 499.0 a zejména
E 499.1 na vozbé rychlik( a expresd mezi Prahou a Kosicemi, kde
s€ ji2 napino projevil jejich nedostalujici vykon jak pres jablons-
kovky prismyk, tak pfes strbskou rampu, Pravé shoda konstruk-
ce, kterd se lidila pouze vypusténim jednofazové vyzbroje a sni-
Zenim rychlosti na 140 km/h, vedia k objedndvce lokomotiv bez
prototypu. Stroje byly oznaceny tovdrnim typem 65 E a u CSD jim
bylo déno oznateni E 499.2, které ale mélo ji2 druhé obsazeni
Toto oznacenl toti2 kratce nest ji2 prototyp E 469.3030, kdy2 byl
oznaten jako E 499.2001

Na lokomotivy fady € 499.2 si .brousilo zuby" depo Praha
stfed. které dfive neuspélo se ziskanim alespon Easti lokomotiv
ES 499.0. Jesté pred zahajenim dodavek bylo u €SO projednava-
no dodani lokomotiv do dep v Praze a Kosicich, pfitem2 v Kosicich
bylo uva2ovano umisténi jen nékolika strojd. Narocnost Gdrby
viak vedia CSD k rozhodnuti soustfedit lokomativy do depa Pra-
ha stfed, kxera méla ji2 zkusenosti s Udr2bou lokomotiv ES 499.0.

bylo ze ¢odano od fervna do
konce 241 |978 PrestoZe byly elektrickou vyzbroji jednodussi ne?
jejich dvousystémové kolegyné, vyskytla se hned ze zatatku jejich
provozu fada problémd, co2 vedio k pomérné diouhému uvadéni
lokomotiv do provozu. Viykondni technicko-bezpednostnich zkou-
Sek (ddle jen TBZ) se protdhlo a2 do potoviny listopadu 1978

Uvedme, Ze protokoly véech 47 lokomotiv ES 499.0 a € 499.2
nesou podpis sltavného Ing. Haly, ktery navic v pfipadé lokomo-
tiv € 499.2 stal u fedeni jejich détskych nemoci a velkou mérou
se podilel na .rozje2déni” prazskych lokomotiv do té miry, 2e se
z nich staly spolehlive lokomotivy.

Vznik lokomotiv ES 499.0001 a 002 saha do doby, kdy na Minis-
terstvu dopravy (dale jen MD) vznikaly prvni navrhy jednotného
barevného feseni CSD. Odlidenl trakei mélo byt zjevné vyuitim
konkrétnich barev, pficem2 zelend byla uvaZovand u strojd stej-
nosmémych, zatimco u strojl dvousystémovych to méla byt pd-
vodné barva st?ibrnd nebo Sedd, Diky tomw Ing. Farbula z MD phi-
el 5 barevnou kombinaci stfedni a svétle Sedé, doplnéné Lernymi
dopinky a prouzkem. Novad lokomotiva ES 499.0001 v takovém

barevném feseni vypadala zajimave, ale jak provoz rychle uka-
zal, bylo to velmi nepraktické feseni, které zejména v Seru a mize
dostova plsobilo jako maskovani. Naproti tomu Skodovka znac-
né usilovala o prosazeni barevného schématu Cerveno-oranzove
s krémovym pruhem, Timto barevnym fesenim byl opatfen proto-
typ ES 499.0002, ktery mél pracovniky MD pfesvadtit o vhodnos-
ti fedeni. ProtoZe lokomotivy byly stale v majetku Skodovky, byla
v lét& 1974 pfed mezindrodnim strojirenskym veletrhem (dale jen
MSV) v Broé timto barevnym schématem opatfena | Jednitka. Na-
konec ale bylo objednatelem rozhodnuto o aplikaci zcela odiisné-
ho barevného Feseni v kombinaci modré a svétle krémové barvy.
V listopadu 1974 byly takto nalakovany oba prototypy & Skodo-
vaci neskryvali nechut k tomuto feseni, Kritizovano naptiklad bylo
zahranéni tmavé modré barvy a2 pod Celnl okna, pfesto se toto
schéma pfenesio i na 18 sériovych strojd,

Naproti tomu lokomotivy E 499.2 vznikaly jiz v dobé ideovi
zpracovanych unifikovanych natérd, co2 jim plisoudilo tmavé ze-
lenou barvu v kombinaci se svétle krémovou. Oproti ES 499.0
vsak Skodovka navrhla tmavé zelenou zakondit v Grovni horni
hrany lokomotivniho ramu. Tim vzniklo pfinodnéjsi a elegantné/si
rozlozeni barevnych ploch.

Vyvoj dalsich barevnych schémat se nesl v duchu tehdy platnych
norem unifikovanych natérd. Pro zvy3eni viditelnosti na lokomo-
tivach postupné plibyly pruhy Sitky 300 mm provedené v oran-
2ové nebo 2iuté barvé. U sledovanych lokomotiv pak pfeviadaly
oranZové pruby. V roce 1987 bylo plistoupeno k modifikaci uni-
fikovaného natéru. Za timto Glelem bylo vybrano nékolik strojl,
na kterych mélo byt nové schéma vyzkoudeno. Za Gorily se jim
stal stroj ES 499.0003 opatfeny modrou skfini 5 600 mm Sirokym
2lutym prubem, zatimco se zelenou skfinf 3 600 mm Sirokym 2lu-
tym pruhem po obvodu byla opatfena pra2skd € 4992014, Atkoli
se novy typ unifikovanych natérd (oznacenych jako vzor 1988)
mél vyu2ivat pfi hlavnich opravach, jeho dosazovani neprobihalo
zévratnou rychlosti. Vzhledem k naskladnénym barvam se u lo-
komotiv drzelo pdvodni schéma vyu2ivajici krémovy odstin horni
¢asti skriné. Jedinou vetsi zménou bylo dosazovani 2lutych prou2-
k0 o ifce 300 mm pro rychle vyterpané zasoby oranzové barvy.

Gorila 350.014 v ¢ele vioku EC 131 Polonia z Varsovy do Bu-
dapesti projizdi 5. fiina 2004 nedoleko Oseku nod Belvou, kde
v dobé pofizeni snimku jesté panoval provideiny levostranny pro-
voz. Dnes je tato onomdlie kdysi se v Cechdch vyskytujici jen no
nékolika malo tratich ji2 minulostl, (foto: Marek Stépdnek)




V letech 2006-2014 jezdila

151.014 ve vydofend

nétéru na Post 22. ledna 2010 bylo za+
chycena na Ctyfkolejném Useku u odbocky Pornik na okraji Ceské
Trebové, (foto; Marek Stépdnek)

S padem socialismu se dal pokradovalo v dosazovani unifiko-
vanych natérd. Po roce 1989 se na viech lokomaotivach fady 350
objevuje nové schéma (s vyjimkou 350.004 a ji2 zrusenych lo-
komotiv Cisel 9 a 10), zatimeco u fady 150 bylo dosazeni noveé-
ho schématu vysadou jen 12 lokomotiv. Naopak v roce 1991 se
u fady 150 zatinajl vracet tovami _polomalenéd” nitéry dopinéné
© vystra2né 2luté prouky o Sifce 300 mm.

1 u sledovanych lokomotiv 1ze najit nékolik vyjimek - u2 v roce
1989 byla proti véem pfedpisim v Bratislavé natfena 350.001 do
pongkud nezvyklého schématu, je2 se odvoldvalo na tovami natér
vytvofeny die extravagantné kolorované fotografie z roku 1974,
Pro jeho neschvaleni véak brzy musel byt nahrazen unifikem vzor
1988. V roce 1991 byla Jednitka opatfena vérnou kopii tovar-
niho sedénho natéru. Brzy ji pak dopinila 350.002, ktera dostala
rovné2 pivodni tovarni schéma. V plipadé Jednicky viak pozdé)i
phibyly Siroké 2iuté pruhy na Celech. V roce 1993 naopak v Praze

padé fady 350 se pozdéji intervenci zainteresovanych podafilo
fadni schéma Blonski vylepSit do podoby Kakadu s vyulitim kor-
pordtnich barev Cervend, bilé a Sedé. | v novém tisiciletl se nasly
mezi lokomotivami vyjimky, které naruSovaly fadnost korporat-
nosti, Za fadu 350 jsou to oba prototypy 350.001 a 02, které sice
zprvu ziskaly lak Blonski, ale tasem se odély do svich pavodnich
tovarnich natérd. Dalsi retrovkou byla modra 350.004, kterd viak
po nekolika letech ziskala korporatni natér ZSSK z divodu nasa-
zovani na IC viaky do Kosic. Misto ni ziskala retro natér 350.020
v podobé tovarmiho natéru sériovych lokomotiv ES 499.0. Aby byl
vyZet Oplny, stala se retrovkou i 350.005, kterd si udriela svij
modry natér Kakadu. Z pohledu reklamnich lokomotiv zmifme
stroje 350.007 a 17, které mély reklamni polep .Macejko” v rémci
Mistrovstyl Svéta v lednim hokeji. V plipadé lokomotivy 350.007
polep .Macejko® pak nahradil nepfilis vydareny polep Vicobecné

. U 151 se staly stro-
je 151.001, 06, 14, 19 a 23. Lokomotiva 151,001 ziskala jeden
z viibec nejpovedendjsich reklamnich naténd na spoletnost CEZ
Ten byl pozdéji nahrazen pestrobarevnym natérem pfipominajict
viaky EC a IC od €D, 151.014 se stala jednou z nékolika lokomotiv,
je2 obdr2ely reklamni natér Postovni spofitelny, Stroj 151.019
navazoval na Jednicku, rovné2 byl opatfen reklamnim natérem
spolecnosti CEZ. V tomto pripadé viak modrou s blesky nahradila
© néco méne vkusna oran2ova s 3edym bleskem podél skring lo-
komotivy. Viechny tfi jmenované lokomotivy s pozdéji pfi dilen-
skych opravach odély do firemnich barev CD (Najbre). Do dnednich
dni jsou vyjimkou pouze stroje 151,006 a 23. Prvné jmenovand
dostala reklamni polep navazujicl na Ctvrt stoletl trvajici spolu-
praci CD a dopravni fakulty pardubické univerzity Jana Pernera,
Druhd jmenovand, coby posledni rekonstruovand lokomotiva fady

moinost Kutnou Horou proji2dét bez vymény lokomotiv. Objevo-
valy se u2 zpotatku | na osobnich viacich do Sturova a Komama,
One 24. 11, 1975 vySel v platnost novy obéh pro 5+1 lokomotiv
€S 499.0, ve kterém pétice a2 do Budap
One 11, 1. 1976 pak zatal platit dvanactidenni obéh pro Gorily
z Prahy pfes Bratislavu do Budapesti, zaroven byly vedeny viaky
do Brna a Jihlavy. S novym grafikonem viakové dopravy (GVD)
byl dne 29. 5. 1976 zastaven provoz Goril do Budapesti (kam za-
jizdély bratislavské lokomotivni Zety) a stridaly se s madarskymi
stroji na hranicich ve Starové a Komaromu (MAV).

Vo icich letech se y ustdlily na rameni Pra-
ha - Bratistava - Starovo/Komarom (MAV), zajizdély s rychliky
do Brna a Jihlavy a postupné se k nim pridaly i viaky z Prahy do
Décina a Pizné, Jejich provoz byl bez vétiich zmén do roku 1993,
kdy doslo k rozdéleni republiky a zaveden! pfepfahG na hranicich.
Tou dobou do Prahy zajizdéla jen jedna Gorila denné, Misto toho
napino oviddly rychlikovou dopravu do Kosic. To se Casem opét
omezilo a fada 350 (oznacen! platné od roku 1988) se zatala
vracet na rameno do Prahy a nové zatala vozit | viaky do Petrovic
u Karviné. Turnusové nasazeni Goril na uzemi CR ustalo se zmé-
nou GVD v prosinc: 2023. Nyni se jejich vozba soustfeduje na ra-
meno z Bratislavy do 2iliny a Kosic. V prvnich mésicich 2025 jeste
mimoradné zaji2dély s notnimi rychliky do Bohumina jako nahrada
za neschopné stroje 383 ZSSK. Jejich pocet se aktuaing sni2uje
dosahovéanim hranicnich hodnot kilometrl pro pristaveni do pe-
riodické opravy. Dfive rekonstruované stroje opatfenéd zabezpe-
Covatem ETCS L1 se dél dr2i v programu hlavnich oprav, aby ob-
sluhovaly rameno do Ziliny a Kosic. Naproti tomu stroje 350.001,
02, 03, 05. 12, 13, 16, 18 a 20, vybavené jen ndrodnim zabez-
petovatem Mirel VZ1, ji2 do hlavnich oprav pfistavovany nejsou

151, ziskala retro .polomaceny” ndtér s y
pruhem. Ten ji byl naslednd obnoven | pfi dalsl dilenské opravé
Ph hlavni opravé ziskala pGvodni tovarni na-
tér, s nim2 pfejde do sbirek Centra historickych vozidel (CHV) CD
Luzna u Rakovnika

PROVOZ

Shrnout provoz téchto lokomotiv do nékolika odstaved je velmi
obti2né, radi bychom proto upozornill na plipravované kni2ni ti-

jezdita led & 150.020 opatfena 2ddr
ieif vyjimednou maximaini rychiost 160 km/h, Ve stejné dobé opét
zménila schéma 350.001, tentokrat byla odéna do slovenskych
ndrodnich barev, 350,015 vyjela v roce 1994 v prototypovém
schématu pozdéji oznatovaném jako Kakadu. Pozvolna se zatalo
upouitét od unifikovanych natérd i v Bratistavé a stroje se vrace-
ly do svého tovarniho schématu s Gzkym 2lutym proukem

U lokomotiv fady 150 se v 90. letech pfikrotilo k modernizacim
a dpravam spojenym s dosazenim polyuretanovych naténd, jejich2
barvy byly pro potfeby CO zpotatku objedndvany v zahranici. Ve
vzorniku barev RAL byl vybrdn zeleny odstin, ktery se zjevné od-
lisoval od plivodni vagonove zeleng svym tyrkysovym nadechem.
Jinak bylo plvodni tovarni schéma, a2 na nékteré detaily, dodr-
2eno

Zatimco u fady 151 (stroje rekonstruované pro rychlost 160
km/h) bylo schéma state dodr2ovano, u fady 350 bylo prikroceno
k dosazeni extravagantniho nitéru Kakadu, Zpolatku kritizované
schéma se dostalo na viechny Gorlly vyjma prototypd, které jez-
dily v terveno-bilém tovarnim schématu

Prvni desetileti nového tisicilet! pfinesio rozsifovani korporét-
nich naterd. Stroje CD se zaCaly postupné objevovat ve varian-
tach natérd Najbrt, zatimco Gorily ziskaly schéma Bionski, V pfi-

tuly N. i Krokodyl, je2 se obé&ma fadami budou zabyvat
podstatné podrobngji. Alespon strulné nyni zalnéme slovensky-
mi stroji ES 499.0. Prvnl zkudebni nasazenl ES 499,0001, jestd
stale v majetku vyrobce, na ptipfe2i Strely
€. 172 dne 7. dubna 1974 z Bratislavy do Kutné Hory, kde bylo
zkouseno pfejizdéni mezi obéma napajecimi systémy. Jesté tého
dne se Jednitka vratila na pfipfe2i Ex 173 do Bratislavy. Dalsl
den byla vyzkousena na osobnim viaku do StGrova a zpét, aby
9. dubna 1974 odvezla prvni Slovenskou Stretu z Bratislavy do
Prahy viastni silou v celém Useku. Vecler se pak vratila zpét a na-
hradila v jednodennim obahu stroj S 499.0. 5 vetsimi | mensimi
aspéchy pak jezdila v Cele tohoto viaku a2 do léta, kdy zkusebni
provoz ustal a stroj posiouZil k vystave na MSV v Brné a dale ke
2kouskdm s ES 499.0002 na zkulebnim okruhu. Po zkouskach
a prevzeti zasahovaly oba prototypy do provozu na viacich Slo-
venska Strela od ledna 1975. | pfes snahu viech viak lokomotivy
zpotatku postihovala celd fada zavad,

V pribéhu fina a2 prosince 1975 absolvovaly sériové lokomoti-
vy TBZ na rychiost 120 km/h (maximaini konstrukéni rychlost 160
km/h byla v tomto pfipadé omezena provedenim TBZ rychiost(
132-136 km/h, tj. na rychlost 120 km/b) a zataly pomahat pro-
totypdm na Slovenské Strele. Obehy se postupné upravovaly pro

Prvni byta 350.005. Po ni ndsledovala 350.001, kterd
je nyni ji2 provoznim exponatem v Bratislavé, Dale byly odstave:
ny stroje 350.013 (na nahradni dily) a 350.018 (muzeum 2SR na
Vychodném n.). Stroj 350.002 byl odstaven na konci bfezna 2025
a stal se v probehu dubna majetkem CD, CHV Lu2na u Rakovnika.

Rada E 499.2 méla nahradit fadu E 499.1 pra2ského depa na
vykonech datkovych rychlikd a expresd, kde se nedostavalo pat-
ficného vykonu pro stale té2si expresy. Nelze viak fici, 2e viech
27 lokomotiv najednou obsadilo rameno Praha - Ostrava - 2ilina
- Kosice, Jejich nasazeni bylo dlle2ité i do Prerova, a co vic, v tur-
nusu $ osobnimi viaky. Dnes u2 si jen stédi dokadzeme pledstavit

9. rijna 2014 projizdi obci Svosov rychliik z Kosic do Bratislavy
v Cele s lokomotivou 350.007. (foto: Martin 2Zabka)




