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y E499.1 v juchié 2 hal vyrobeiho zévody v Plzni, flovéems foko Skoda, SOA Plzws]

nabidky tak splynula s vyrobou v Lokomotivee, &imz po 35 letech existence zanika oddéleni Blek-
trickych drah. Hiavnim konstrukiérem Pfesnych strojiren byl jmenavan dosavodni vedouci Draho-
vého oddéleni, Ing. Milot Opidl.

pro export.

STROJEXPORT. Ta i od CSD zopijgila nejen
shora uvedenou Bobinu, ale i 475.1142,
slouZici v 1& dobé pod depem v Plzni a jiz
kréice predtim vyuZitou pro vystavu v Lipsku.
Soutdsti vystavy , 10 let budovéni socialismu
v Ceskoslovensku” byla prezentoce dalii
techniky o vyrobki z Ceskoslovenska do-
plnénd mnozsivim pedndiek jednotlivych
ceskoslovenskych odbornikd. Vystava pro-
béhle nejprve v Pekinu a nasledné v Sang-
haji. Zatimco se 475.1142 prrcmlo no
predvadéci jizdu, k d funkce
E 499.010 nedoslo. Vystavy byly natolik
Uspéiné, Ze se podafilo dohodnout prodiou-
Zeni pronajmu obou lokomotiv a ty vystavit
jelt& v Kantonu, ze kterého se pak v roce
1956 wratily zp& do Ceskoslovensko.
O Bobinu projevili v roce 1956 zajem sovét
It odbomici, ktefi se zoastili i maoho
porad pfi projektovdni lokomotivy 12 E,
a o které seskavili samostatny posudek jiZ
vroce 1951. V roce 1956 se noplno pro-
jevily nedostatky ruskych lokomotiv VL 19
a VL 22 v oscbni dopravé. Atkoli jiZ v roce
1953 vznikaiji prvni plany nové rychlikové lo-
komotivy pro sovélské Zeleznice, vytizenost
mistnich lokomotivek vyrobou lokemotiv pro
nékladni vioky donufile SZD objednat loko-
mohvy u ZVIL. Na zuldodé dohody mezi

dopravy a N

V této piekotné dobé se jiz znogné zoZaly dit zakazky na stavbu lok

Po valce jsou prozatim vyrabény odklizové kol typl pro odbé& i v Cing

a SSSR. Snahou CSSR a ZVIL bylo nabidnout nové eleldncke k)komohvy pro drazni uéely stava-
obki

hraniéniho obchodu doslo ke snizeni pohlo
davky z 15 strojis E 499.0 na 13, &imz byly

jicim zahraniénim odbératelim. Proto byla v rémi vystavy C h vyrol
nova E 499.010 na reklamai kampad v Cing pod zdlfitou podniku zohraniéniho obchodu

dvé lol y vytlenény pro SSSR a ddle
praveny podle pozodavkd ika jako

Pohlod do vyrobni hely zévad Skoda Pized v roce 1960, Prévé 2de probihé montds lokemotiv CS 1, fedy modifkace nali E 499. 1 pro Sevitsky svaz. Za poviimeat siojf vieve
shojic] razestaving jodna ze dvou lokomativ fody E 479.0 pro CSD, kieré piibliiné o rok pozdiji zahdjl éeu nolich jednokizovyich lokomativ na prvnim Gseku napdjendm sidavou
wokénl soustavou 25 kY, SO Hz mezi Plzni o Blovicemi. ftovdeni foto Skeda, SOA Pized)



kieré pok byly v letech 1960 a 1961 dodavény SZD s vykonem
2 440 kW. Vzhledem k rostouci za#8zi osobnich souprav se CS1 a né-
sledn@ CS3 staly nedostateénymi pro potfeby SZD. Plné je nahradily
stroje Zestinapravové €S2, dodavané v daliich letech z lokomotivky
Skoda. Ani stroje CS1 a CS3 se neobeily bez fady fechnickych zavad —
povétiinou byly jiZ bez konzultace s vyrobcem feeny mismimi di-
nami. Casto dochdzelo k praskani podvozkii a vypruzeni, objevil se
i problém s anim loZisek. Za nedostateéné bylo povaZovano chlo-
zeni odpornikl, coZ nakonec vedlo ke zvyteni stfechy odpomiky o je-
jich ptidavnému naporovému chlozeni proudénim vzduchu za jizdy.
Nutno zde vyzdvihnout, 2e za n&kolik let vyroby trak&nich motori dle
vzory 12 E (i}, TM AL 4846 Z)) doilo k niskolika jeho mendim dpravam,
diky temuZ bylo docileno zvydeni vykonu, a fim i vyuZifi u daliich ypl
lokomotiv. Celkem byle vyrobeno 14 827 téchto bebinovych® troke-
nich motory,

V té2e dobé vznikla poptavka na dodavku univerzélnich Eyindpro-
vovych lokomotiv i od PKP, které tok uinily na zéklodd vynikajicich
vysledki lokomotiv E 499.001, 04 o 14. Dodéno bylo v roce 1961
30 lokomotiv EUOS, kieré byly jen modifikovanou exportni verzi loko-
motivy 30 E. Ve spolupraci lokomotivky Skodo a ZNTK Gdarisk bylo
v letech 1971-1973 rekonstruovano 27 strojd EUOS na rychlost
160 km/h o dale vedeno pod oznacenim EPOS.

Posledni verzi bezlicenéni Bobiny E 499.1 byla nakladni lokomo-
tiva E 469.1, 1j. typ Skoda 43 E, kiery pfimo vychazel z lokomotivy
30 E. Na doporuéeni Prof. Ing. Dr. Frantitka Jansy dotlo ke vioZeni
tfetiho kola do pfevodovky, &imz dotlo k zvyieni pfevodového po-
méru z 1:2,27 na 1:3,11. Stroj E 499.157 byl u vyrobce vyjmut z do-
davek téchto lokomotiv CSD @ byl upraven na pfevod 1:3,11, éimz

» Tovarni fotogrofie lokometivy E 499. 144 Tento atvof byl wéen jako 2datupce sve
Tody pe ey dni irenském velotrhe v Bend o opeol ostamim
strcjom své fady vyjel = vyroby v zojimavém ndtiry s Zervenymi dopliky no Eelech,
finkami no bocich o Zraforanymi, & bilymi phuhy. Lokometiva byla péeddna na
konci srpna 1959 do Usti nod labom. ftovami foto Skoda, SOA Plzed)




Lokomotiva E 499,125 piivezla k 5. nshupiit stonice
ProhaS¥ed soupravu vozi se spdininami. (sbirka
Bohumir Golda)

4 Ve stanici PeliZany mij¢ 2dnowmi slekiricks jednetia
fady EM 475.1 odstovenou elekirickou lokomotivy
E 499.114. Obé vozidla jzou v pivodaim fovdmim

3try @ 3 ohladem no dolit vyvoj barevnéha prove-
deni jo nutno uznat, Ze v vikiiny hnacich vozidel jiz
fovimi _provedani zpravidla nebylo pekondno
[sbirka Bokumir Golda)




e - A=

V posledni dubnovy den roku 1968 se krdtce po polecni na krdlovihrodeckém nodraii chystoji k odjexdy dva osobed viaky: Bobing E 499, 123 wyrozi
mad Cidlinou & Velky Osek do Prahy a domésl patasedma 475,114 se kedke poké vydd na 118 kilomerd dovhou cesty do Hovlickovo Brody v dele ascbeiho vicky O 664
ffsko Ing. Ondie] Repha)

zi v Gele Os 807 pies Chiumec

Zatimes si dela plzediského Albatrose 498.002 mate 2
sousednl koleji posunuje praZska Bobina, kerou se vick kvili

2. kvitna 1968 pojezd lokemet
zdravk
(fot0 Ing. Oedoj Repkal

pled odjezdem s R 251 Zépadni axpres”, vezowcim péimé vozy ai do Pafife, po
mndjové svatky il

plosnd wiit. Jdo vick o jeden ze strejls € 499.105, 25 nebo 35



Setkéni stroje E 499.101 ¢ 60 v depu Praba B, n,
kebsnd umotvie pevovnat vzhledové tozdily mezi
Jrolkovymi® Bobinami, jejichi podobu predstowie
mezishuped v podobd siroje 101, a séeiovymi , jednid-
kovymi® Bobinami. fforo Ing. Jaromir Kozinkaf

» » Strojvedouci Milan Just pred strojem E 499.131
v depu PrahoSted. [1birko Zdensk Mich]]

» 15, kwitno 1975 méla v Karlitejns nehodu lokeme-
tiva E 469.001. PFi opeavé jojiho rozséhiého potkozent
kobiny @ rdme dodlo toké ke zménd pravady, kterm s
odiiovola od sérioviho provedeni fody £ 499.1 0 sjed
noceni s ni. ¥ rémei zmiey porameinl doilo | k jejime
piecislovini, o nov ok byl cbsazenc gw«- chy
béjici éislo £ 499,157, (sbirks Miroslov Secl]

» » Swymi kdolimi bodnimi ckny typickd bkomotve
E 499,101 objizdi 21. dnora 1977 v Bersiove u Prahy
soupeavy, Elektricky peowez na ira¥ x Proby sem byl zo-
hojen reprve pled pdti loty. [foro Vackav Bared, sbirko
Martin Novy]
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9. 26 1986 projel po ran mezi Ustim mod Orlici o le-
tohrodiem mévici vick, ktery Nora Bobing £ 495, 1026
spoleing s maicim vozem frokénba vedanl Na snimky
jo vadend souprave zochycena po vt 7 lethrad
v Usk nod Ovlici. Za poviimneti siofi kabsly natciens
2 mddicihe vozu ne sechy o shirod lokomotvy. flot
i Adolf, sbirka Martin Zobka)

» Dopelodne 12. 26 1986 zastel v Ust nod Orlicl n-
khodinl vick v &ale s dsteckou Ubslkcu E 469. 1026, aby
50 2do nechal pledjet rychilkom R 609 = Frahy do Bohu-
mina, ktery vozka fon don piipFez Bobin £ 400.1034 +
026. ffoto Jiii Adok, sbirka Marsin Zabka]
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Flokticks jecnofia 451.059/060 Woici jwité 3 drsbou jadnotkou Nie fody osobnl vick do Kolina, il
vedlofii keleji projitci Bobina 141.019. ffoto Mertin Nowy]

i 31. bteznc 1993 do stanice Proholibed. Sevbéinou fladou na

i) R : B ST NS b IV ! OSSNy

Pocfoking udeSovond lokamotva 141.021 pijelo s csobeim visken ve sméry Zotee do Postolopet, Tenks atroj byl no sever Cach do LD Usti nod Labem piedén v kvitny 1987
a desloudil v dervmu 1996. [folo Rodim Ribal

271



288

Jodinou 2 posledaich Bobin s oranzovym proulkem byla 141,017, Znsdena byl na jafe roku 2003 o k selrelovéni bylo spolednd s nskolita daliimi sioji Nide Jody odvezenc
= dopa PraboVidovice do Caské Tabows. Na snimku 2 8. biozna 1997 projicl v 2sle vioku Sv 1308 sskem Pordubice-Camé 20 Bory - Pordubice-zaskivka. (foko lng. Povel Venzaro)

Zo silnizniho masts praské severojidnl magiswdly byl 27. dubea 2001 polizen ternts necbwykly pohled ne Masarykovo nddrasi. Tam préw vl 8 ruch a kromé elektickyich jechorek
451,063/064, 451,011/012 o possnuiics kkomodvy 163.036, pijela pro scuprevy krdhoe piecm dojesho rychliu toké Bobing 141,017, (foto ing. Povel Vanzara)



JiZ vice noz 10 Jot po obnové nétiry pjiZdi do stonice PrahoHoleiovice historicks E 499,112, mimafodnd nasazend 9. dubna 2018 do éela rychity = Praky do Dain. fioko
Simon Precuch]

» Jon krdtkou trosu mél 23. Gervence 2020 viok Pn 57826, ktecy vezl souprovu cistoren = Pardubic do PeZek. V Golo viaky 0 po delii dobs opét blyskla jeding soukroma
Bobina 141.018, na snimku zochycend pres feku Lobe u Tynce nad Labem. [foto Marek Spdnek)




Crvelice axporinich lokewmotiy EUDS.25 of 28 o na jofe
WarszewaOdolony. (tovdmi foto Skedo, SOA Plzed]

1961 no dvole vyrabaiho 2évadu plipravenc k expedici. Novym domovem se lokomativim stane depo

Lokomotivy EUOS pro PKP

Zadatky elektrizace trati v Polsku
Stejné joko je tomu v severni poloving noi zemé, fok i v Polsku byl
zvolen pro elektrizad Zeleznic stejnosmérny napdijeci systém s nopétim
3 000 V. Historie &40 napdjeci soustovy u nasich sousedl se zocalo
psat v roce 1936, kdy byl otevien prvni elekirizovany Gsek Pruszkéw —
Warszawa — Otwock. Nasledné valedné udalosti viak stejné joko jinde
dalsi plany nejen prerusily, cle i na dlovhou dobu oddalily. Navrot
k elektrizaci trati PKP tak nostal oz na pielomu 40, @ 50. let, vysledkem
Zehoz bylo dokondeni elektrizace na rati Warszowa — tédz. V souvi
dosti s planovanou elekirizaci | fady dal3ich trofi 1ok musela byt feiena
toké vyroba novych elektrickych lokomativ. Prvnim typem vyrobenym
o v Polsku byl stroj EPO2, kiery v letech 19531957 vyrobila lo-
Emom&o Pafawog v poty 8 kusl. Tomu vick jeds pledchézela do-
dévka osmi sirojd EPO3 ze Swycarské lokomolivky ASEA.

Do s nahrad A lok

Prvné vit3i dodévk elek'r d’l' k v:oi béhla oZ v letech
1954-1955 z LEW Hennigsdorf, které dodaly 25 strojd rudy EUO4
0 34 kusi Sestiosych lokomotiv fady EU20, peuzivanych zejménc v nd-
Kodni doprové. Sedm desitek strojis &yF zminénych fad se stoly zékko-
dem lokomotivniho parky v pvnich letech elekirizace trati PKP oz do
pocatku 60. let. Viyse zminéné fody byly ale konstrukcemi predvalec-
nymi, kleré v povobcnyd\ podmnnkéch zoealy byt zastaralé. Z toho
divodu PKP podepsol li ish Electric smlouvy
véema licence na [oupa 20 ks lokomotiv fady EUQS. Dodavka lokomo-
tiv zacinala mit znaéné zpozdani a PKP bylo nuceno vzniklou situaci
okamzité feiit. Elekrifikoce PKP pokrocovala a wyrazny nedostatek lo-
komotiv se v roce 1961 vyiedl dodavkeu 30 kust plvodné univerzal-
nich lokomotiv fady EUOS ze Skody Plzef s moximélni rychlosti

125 km/h o trvalym vykonem 2 032 kW. Lokomotivy byly oz na n&-
kolik odlisnost teméf totozné s fadou E 499.1. Prvni lckomotivou pie-
vzatow do stavu PKP do depe Warszowa Odolany dne 13. 3. 1961
byla EU05-10, nasleché probihaly dodavky do variovskych Odolen,
kieré pievzalo stroje EU05-01 oz EU05-24. Dodavke byle zovidena
29. dubna 1961, piicemz posledni lokomotivy EU05-25 oZ EU05-30
byly z wroby dodény do depa v Gliwicich, k?;ole pobyly jen nékolik
mésich, a i ly byly nsledn& do konce roku 1961 piedislckovény do
vardavskych Odolan. Piifezd celé série EU0S do Warszawy piines! je-
jich okamzité nasazeni do délkové a rychlikové dopravy, ve kieré no-
Lrodrly lody EUO4 o EU20. Od 1. Zervence 1972 byla celd série

do nové ého depa Warszawa Olszynka
Grochowska, kde zistala 0z do vkondeni jeiiho provozu.

S rychlosti jsme dozrély na oraniovou barvu

PKP nejen Ze elekriz dalii @ ddsi traté, de toké na nich zvyio-
valy rychlost o parametry elekirickych lokomotiv prestavaly dastocovat.
Proto bylo v pribéhu 70. let pristoupeno k rekonstrukei 27 ze 30 stroj
na fadu EPOS. To spotivalo piedeviim ve zméné frakéniho pievody, coz
umaznik zvyseni maximalni rychlosti na 160 km/h. V souvislosti s im
se mj. zménilo loké dosavadni zelenozelend barva lokomativni skiing
na oranzovorudow, v niz pok stroje jezdily po zbytek cosu.

Osud nas nesetril

Jiz od samého poatku provazelo Eeskosloven ké lokomotivy smida
v podobé celé fady velkych nehod, o prolo se ffi z nich nedokaly
ani zrychlovani v 70. letech. Jiz po pouhém roce duzby byla joko
prvni své fady zruiena lokomotiva EUOS-19, klerd byla dne 7. pro-
since 1962 zcela znicena pii ogické nehodé expresu ,Chopin®




Lokomotivy €S1ia €S3 pro SZD

Historie elekirizace trati v Sovétském svazu je vyrazné delsi a ob-
sahlejsi nez v Polsky, pfesto viak neska spolecné znaky nesmélych
pocatkd v mezivaleéném obdobi, kieré byly prervieny druhou svéto-
vou valkou. Teprve na prelomy 40. a 50. let pak Ize hovofit o syste-
matické elekirizaci, s niZ souvisela poffeba dodavek stovek novych
lokomotiv.

Desitky let trvajici a dva a pil tisice kust &itajici dodévky elekiric-
kych lokomotiv Skoda pro tehdejli Sovétské zeleznice byly zahdj

rychlost lokomotiv byla 120 km/h. Za zminku stoji stroj CS1-077,
ktery mél z vyroby zkuiebné na bonicich vodorovné prolisy, zistalo
viak jen u fohoto exemplafe.

Jiz od samého poéatku bylo s ohledem na specifika vozby v Sovét
ském svazu, a zejména pak na t&2ké a dlovhé soupravy rychlikd
zfejmé, Ze Eyfnapravové lokomotivy s vykonem pouhé 2 MW nebu-
dou postatoval. Sice byl snaha o inovaci ve zvyleni vykonw, coz bylo

v rece 1956 dodénim dvou stroj CS1.001 o 002, které byly wol
nény jako prebytecné z doddvky lokomotiv E 499.0 pro CSD. Stroje,
d

febné deno jiz na posledni b stroji €51-102,
ktery oberel z vyroby wakni 1 motory Al 4846 6T o vykonu 610 kW,
c.mz doilo l:a zvysem vykonu lokomotivy na 2 440 kW, presto viak

kieré jesté nesly licencni prvky byly dodény do moskevskéh,
Pererva, kde slouZily na tratich Moskva - Serpuchov a Moskve - Ko
linin. Na zékladé zkuiebniho provozu pak vznikl ndsledny typ po-
dobny nadi fadé E 499.1.

Rovnych sto lokomotiv C$1-003 az 102 bylo doddno v letech
1959-1960 a byly piidéleny do dep Moskvo-Okfabrskaja,
MoskvaKurskajo a Leningrad-PassaZirskyj Moskevskij. Tim jim bylo
pfeduréeno zejména vyznamné vozebni rameno Moskva — Leningrad,
ale uplaméni naily i na fratich Moskva — Kursk — Charkov,
Moskva - Rjozai a Moskva - Vladimir.

SVelné joko v Polsky, bck i u téchto lokomotiv bylo nuiné jejich pfi-

beni mistnim p . S ohledem na v&téi projezdny profil
e vyiky Ivolemvého vedeni byly sbéroce posczeny na konzolach,
aby umoZiiovaly pracovni vyiku v rozmezi 5 400 ~ 6 900 mem, oproli
nasim béznym 4 800 - 6 300 mm. Hlavni rém lokomotiv musel byt

izpusoben monlézi ického sprahla SA3. Lokomotivy mély
odp regulaci, prostiednicivim kleré bylo pfivadéno napéti ke
Etyfem rakénim motordm typu 3 AL 4846 Zt [resp. AL 4846 Zt v pro-
totypd). Ty davaly dohromady stroji trvaly vykon 2 032 kW. Nejvyisi

vy nemély budoucnost, Piesto byla jeité v le-
lach 1960-1961 vyvobena 87 kusovd série lokomotiv CS3.01 a2 87,
které odpovidaly stroji C51-102 Mély tedy vyiii vykon a nové i klov-
bovou spojku Srodu Stoly se zaroved poslednimi étyfnapravovymi
jednodilnymi lokomotivami Skoda, které byly do Sovétského svazu
dodany.
lokotnolivy 3 byly dodany vyhrodn& do depa MoskvaKurskaja,
stejn& joko v pFipadé fady CS1 viak po dodavkach silngigich Zesti-
nupravovych CS2 plessaly v okol- Moskvy vyhovcwct a obé fady byly
vP ifské draze. Nejvétli
koncemroce obou typd viak byk: ve vyznamnem depu Barabinsk
v Novosibirské oblasti, leZici pfiblizné& 2 500 km vychodn& od
Moskvy, které zabezpetuje vyznamnou mérou provoz na Transsibif-
ské mogistréle
Na &ast lokomotiv obou fad bylo béhem provozu doplnéno mno-
honésobné fizeni, kleré po spojeni lokomotiv do dvojic umoZiiovalo
vlivem vyiiiho vykonu vétii provozni uplatnéni. Prototypy Cs51001
a 002 byly vyfazeny jiZ v roce 1971, pfidemz ani sériové stroje se
nedockaly dlovhého Zivola o wyfozovany byly jiz na pielomu




Zakladni technické Udaje:

Uspofadani dvojkoli Bo’Bo’
Promér novych dvojkoli 1250 mm
Hmotnost ve sluzbé 84t
Napravova hmotnost 21t
Konstrukéni rychlost 120 km/h
Pfevod na napravu 1:2,17
Vykon lokomotivy (hodinovy/trvaly) 2344 kEW/2 032 kW
Tazna sila na haku 120 kN
Délka pfes narazniky 16 140 mm
Sitka 2 950 mm
Vyika se stazenymi sbérati 4 500 mm
Vzdélenost ototnych Zepd 8170 mm
Celkovy rozvor 11 500 mm
Rozvor podvozkd 3 300 mm
Napéti v troleji 3000V [+600V,-1000V)

Pozn.: lokomotiva E 499.101 mé délku pies narazniky 15 800 mm
o E 499.133 mé délku pies ndrazniky 16 740 mm.,

Uspofadani hlavniho rému a stfechy lokomotivy

1 — sbérat proudu, 2 - 3ochta sani, 3 - kryt odporové skfing, 4 — od-
porova skiifi, 5 — lavka, 6 — stfecha, 7 — du#é sloupy, 8 — nosna &ast
odporovych skfini, 9 — stupinky, 10— otvory pro kryt valkcd vyrovnuvonx
napravovych tlakd, 11 - prilezy k trok&nim motorim, 12 - patky ven-
tilatorového soustroji, 13 — patky kompresorového soustroji, 14 - pro-
hlizeci @ montazni otvory, 15 - stupaéky, 16 — pficky pfihradové
konstrukce hl, rému, 17 - podélnik (kandl) ze dvou profili U, 18 - ki
baterie, 19 - polky pomocnych pﬁdn'ko 20- potka zavéseni hlavniho
rému na ram p 21- lesky zavésnych ok, 22 — po-
dolmkzpfdiluU 23 - modlo, 24 - M\c‘spl’éhlové skﬁné 25 - elnik,
26 - patka zdsteky kabelw topeni vicky

Dotaily pojezdy lokomotivy E 499.10). ffoto ing. Javomir Kozinka)

Boéni fex podvozkem, na némz jo doble pavmé vadjemné umisténi dvojkol, plevo-
dovky o trakénibo moory.

» » Pohled do srojovmy kokomatvy 141.001 cdpu:kymex: sanovitém snﬁrwwnev l«
wedy lohomotvy, Upeeatied saimku jo ve ¢ kobcw opotivns
sieni umisién hiavnd keesrolév, heni vypinad @ jelich plisiuiensid. [loto Mevtin Zabka)




